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L'étude avantages-colts a examiné quatre options de transport collectif rapide pour la ville de Gatineau

dans |'axe de la voie ferrée du Chemin de fer Québec-Gatineau jusqu'au centre ville d'Ottawa -

# l'ajout de voies réservées sur les chaussées routiéres;
un corridor accueillant exclusivement des autobus dans I'emprise ferroviaire;
“ un train de banlieue dans I'emprise ferroviaire;
# un train léger sur rail dans I'emprise ferroviaire.
Les quatre options possédent des caractéristiques communes les rendant trés comparables au plan du
service ala clientéle.

Les avantages et les colits de chacune des options sont mesurés par rapport & la situation qui existe

présentement et sur une période de 30 ans.

La procédure utilisée pour déterminer l'achalandage pour une option et les performances de cette option
a eté faite a l'aide du mod&le TRANS EMME/Z, largement utilise dans la région.
De maniére a faciliter la comparaison des options, I'offre de transport actuelle pour le réseau routier a

été maintenue constante durant toute la période d'évaluation.

Les résultats des simulations permettent de calculer, pour chacune des options :

# les gains de temps de déplacement des personnes;

# les gains en termes de réduction des colits de fonctionnement des automobiles;

# les gains reliés aux réductions de polluants et de gaz & effet de serre des automabiles;
% les gains au chapitre de la réduction des accidents.

A chacun de ces gains sont associées des valeurs monétaires permettant ainsi de calculer les avantages

économigues.

Quant aux colts des options, ils sont basés sur des estimations antérieures ou, alors, sur des projets

comparables.

Les résultats de I'analyse avantages-coiits montrent que I'option des autobus circulant dans 'emprise
ferroviaire {le Rapibus) en voies exclusives est 'option qui produit les meilleurs résultats en termes de
bénéfices nets actualisés (voir tableau S.1).

Tableau 5.1 :

Résultats de I'analyse avantages-colts

atices VIV Benencess e
(M%) inteme (TRI)
Rapibus 424 989 538 2,27 39%
Voles réservées 185 214 29 1,16 18%
Train de banlieus 378 380 2 1,01 6%

Systadme [&ger sur rails 879 756 -124 0,86 3%



L'él&ément e plus déteminant de "analyse est l2s valeurs des gains de temps réalisgs par les usagers du
transport en commun et du réseau routier.

En définitive, sur la base des considérations précédentes et en fonction des analyses effectuces, il est
recommandé de choisir et de réaliser I'option Rapibus. Au plan de la rentabilité socio-économique, cette

option est la plus performante et attrayante.

La mise en ceuvre du projet soutiendra "activité économique par sa contribution a la production
nationale, par I'emplol et en contribuant aux entrées fiscales des gouvernements. En effet, les principaux

indicateurs des retombéss economiques sont les suivants.

Tableau 5.2 :
Principaux indicateurs de retombées économiques

Phase d'exploitation 1&re année

Indicateur Phase de la construction p—r
Contribution au produtt intérieur bt 131,1 W% 214 NM%
Emplais soutenus 18749 arl
Revenus totaws du Gouvemement du Guébac 35,2 M§ 55 ME
Revenus totaws du Gouvememeant fédéral 11,1 M% 2,0 M3

Maotons que les retombées économiques de la phase de la construction vont s"échelonner sur quatre ans
alors que celles de la phase d'exploitation vont, quant & elles, s'échelonner sur 30 ans. Ces dernigres
szont donc récurrentes, Ainsi, a titre d'indication, le nombre total d'emplois-années soutenus durant la
phase d'exploitation sur la période de 30 ans sera de 8 925 et la contribution a la production intérieure

s'élévera & 516 ME pour I'ensemble de la période,

Sur I'ensemble de la période d'exploitation, les recettes fiscales du gouvernement du GQuébec s'éléveront
4122 3 millions de dollars et celles du gouvernement fédéral s'éléveront & 47,6 millions de dollars,

Le projet Rapibus est donc justifie au plan secic-économique et contribuera & I'économie générale et
locale.



